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OSMANLI'DA DEM RYOLU FAAL YETLER NE B R BAKI
( ZM R-AYDIN HATTIve ZM R-KASABA HATTI ORNE )
Hafize Key

Ozet: XIX. ylizy Ida Sanayink Iab 'n n neticesinde ulam olanaklar nda énemli getneler
yaanm tr. Rayl sistemin kullanImaya bknmas yla birlikte tim dinyada iktisadi ve sosyal
dont imler meydana gelntir. Cal mam zda Avrupa ve Dunya tarihi bak m ndan demiiofi n
meydana getirdi de i ikliklerin yan s ra Osmanl mparatorluu’'nun rayl sistemdeki konumu nedir,
ekonomik anlamda demiryolculun Osmanl’ya getirisi ne olmtur, demiryollarnn ¢ kar
cat malar na bal olarak uluslararas doéniimlere etkisinin Osmanlimparatorluu a¢ s ndan énemi
ve sonuclar nelerdir? sorular na delecektir. Ozellikle Ege yoresinde ia edilen zmir-Ayd n ve
zmir-Kasaba demiryolu hatlar n n bolgeye sosyo-ekoik bak mdan katk lar, alternatif olarak
demir yolu hatlar nn tamac | k sisteminde meydana getirdide i imler ve sonuclar yla ilgili
bilgilere yer verilecektir.

Tdm bunlarn  nda demiryollar n n “Bat | lama’n n bir gerei mi yoksa sonucu mu
oldu u, rayl sistemin bdlgesel anlamda yol actddnitmlerin neler olduu ve bu durumun
ekonomik bak mdan ne gibi etkileri oldunun ¢al ma boyunca sorgulanmas amaclanmaktad r.

Giri : XIX. yuzy | n iktisadi tarihi ngiliz Sanayi Devrimi, siyaset ve ideolojisi iseaRs z

Devrimi taraf ndan belirlenmiir. Bu stirecin 6énemli imk&nlar ndan biri demiryall sayesinde ulan

olanaklar nda gorilen geitnedir. Ik defa Bat Avrupa’da gerceklgrilen demiryolu devrimi bu

ulkelerde ekonomik ve toplumsal organizasyonunnisal yap dan endustriyel yap ya geédi

salayan temel ara¢ olmtur. Bat Avrupa’daki bu gelim tum Avrupa’nn yukseli tarihini de
balatm bulunmaktad f.

Yandaki Resim:1890'da zmir'de
demiryollar  ile ilgili basIm  bir
kartpostal.

Stephenson'un 1829'da “roket”
adn verdii lokomotifi geli tirmesiyle
demiryolu ¢a ag¢Im tr. Uluslararas ilk
demiryolu hatt ise Belgika'nn Liege ile
Almanya’n n Koln ehirleri aras nda 1843
y | nda hizmete a¢ Imtr.

Demiryolu yap m her yerde ayn
hz ve d&lcide olmamtr. Sanayileme
surecindeki ulkelerde bu getneler h zla
gercekleirken, henitiz kendi dinamiklerine sahip olamayarei@ide bu gelim sanayilemi ulkeler
taraf ndan belirlenen diizeylerde gercekietir. Orne in; Hindistan demiryollar emperyalizmin bir
arac olarak bizzat somurgeciler taraf ndanairedilmitir. Nitekim bu sayede Hindistamgiliz
sermayesine ag k pazar haline getmi

Orta Do u’'da demiryollar n n yayg nlana sireci Avrupa merkezci modern anlay izledi i
glzergahla ayn h z ve daltuda olmutur. Osmanl mparatorluu’nda demiryolu inas na dair ilk
teklifler Avrupa’da modern manada demiryollar nriaya ¢ kmaya bdad 1830 tarihinden sonra,
ngiliz irketleri taraf ndan yap Imaya banm tr. 1820’lerde sanayi ink Iab n tamamlay p Napmty
Savalar sonunda Avrupa’da rakipsiz gic¢ haline gelemwiltere, ktada bulunan dér Batl

Bal kesir  Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi TariBolumi Lisans V. Snf Orencisi.
demeter.84@hotmail.com
! Nurettin Girginer “Ekonomik Kalk nmada Demiryollar n n Onemi, Sorunlae Coziim Onerileri”2. Ulusal
Demiryolu Kongres(15-17 Aral k 1997)Tisamat Bas m San., Ankara, s.66.
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devletlerin ngiliz mallar n n lkelerine girmesini yasaklaméigerine d pazarlara yonelmiir.? XIX.
ylzy Ida Ortadou’yu da icerisinde bar nd ran Osmaninparatorluu topraklar nda demiryolu ia
cal malar, emperyalist giclerin nifuz elde etme muikddenin en etkili yolu haline gelmiir.
Osmanl mparatorluu’'nda ilk olarak Msrda 1851 ylnda Chesney adingiliz subayn
giri imleriyle demiryolu inas na bdanm tr. 1854'te iletmeye a¢ lanskenderiye-Kahire demiryolu
31905’te 4400 km uzunlwna erierek dinyan n en yain demiryolu alar ndan birine sahip olmtur.

o crietre Al -". Yandaki Resim: XIX. yuzy I'dazmir
EMYPNH - X5, Srafipis Atfvion 2o~ SN | Alsancak tren gar .

1856 ylndan itibaren Osmanl
mparatorluu’na demiryolu imtiyaz
ba vurular nda art yaanm tr.
Yabanc sermayenin baurular ndaki
bu artta 1838 Balta Liman
Antla mas 'n n pay buyudktur.ngiltere
ile yap lan ticaret antlanas ile “yed-i
vahid” (tekel) sistemi kaldrImtr.
Ulke icinde bolgeler aras getg
yabanc tlccarlardan alnan %8'lik
vergi zorunluluu kaldrlarak, ihrag
drinlerinden %212 ve ithal mallar ndan
da % 5 vergi alnmas karar altna al ntr.* Balta Liman Antlamas ile yabanc tiiccarlar n
onundeki engeller kald r larak i¢ ticaret Osmaficdarlar ndan al n pngiliz tccarlar na verilmiir.
1839'da ilan edilen Tanzimat Ferman da dermayeyi tevik edici bir yap ya sahip olmas
bak m ndan 6énemlidir. Ferman Osmanl topraklamdg yaayan gayrimislim kilere din ve vicdan
6zgurll 0 hakk tan yarak, vergi adaleti ve hukulktle i getirmi tir. Demiryolu imtiyaz n n art nda
1853- 1856 K r m Harbi s ras nda Rusya’ya kaslu turulan Osmanl ngiltere ve Fransa ittifak n n
getirdi i dostluk havas n n Osmanl devlet adamlar ve kayouda yapt olumlu etkilerin yan sra
18 ubat 1856 tarihinde ilan edilen Islahat Ferman 'rofui oldu u Uphesizdir. Fermanla yabanc
sermaye 5gruplarn n yatrm garantisi icin Tanziiteat beri arad guven ve istikrar ortam tesis
edilmi tir.

1854'teki skenderiye-Kahire hatt ndan sonra demiryoluairprojeleri Avrupal sémurgeci
devletlerin ¢ karlar dorultusunda gelme goOstermiir. 1856’da imtiyaz ngilizlere verilen
Cernovoda-Kostence hatt bu bolgedemgilizlere yap lan hububat ihracatn ucuzlatmakeriéz
do enmitir. Bu hatlar ngiliz sanayi trtinlerinin bdlgeye gimi kolaylatrmann yan sra ayrl kg -
milliyetci hareketlenmelere de yol acir. mparatorluun her alanda bat | lana bolgesi haline gelen
Balkanlarda kopma fikri tamamen Avrupa merkezci srodzihniyetin bir a¢ | m olarak “ulusguluk”
hareketlerinin Grtntdur. Demiryollar n n ilk girdi bdlgeler ayr I k¢ ulusal hareketlerin en cok
geli ti i bolgeler olmutur. ®

XIX. Yiuzy Ida Rayl Sistem ve Bat Anadolu:

Balkanlarda tar msal potansiyeli d#lendirmek amac yla yap lan demiryollar Anadola’'d
imtiyaz ngiltere’ye verilen zmir-Ayd n ve zmir-Kasaba demiryolu projeleriyle devam ettini
Anadolu'daki iki demiryolu hatt nn dazmir Uzerinden bdamas bdlgenin ticari potansiyeli ve
zmir'in XIX. ylzy Ida en 6nemli ticaret liman olmandan kaynaklanmaktad r. XIX. ylzy Ida Bat

2 Ufuk Giilsoy Hicaz Demiryoly Eren Yay, stanbul 1997, s.7.

3 Evren Giinggr DemiryoluBirsen Yay., stanbul 2002, s.10; Biilent Bilmez Cabemiryolundan Petrole
Chester Projesi, (1908-1923)arih Vakf Yurt Yay., stanbul 2000, s.42.

* Mubahat Kiitiikolu, Osmanl -ngiliz ktisadi Miinasebetleri (1580-1838)jirk Kiiltiriinii Arat rma Enstitiisi
Yay., 42 serilll Say : A/2, Ankara 1974, s.176.

® C nar Atay,Kapanan Kap lar zmir Hanlar , zmir Bilyiik ehir Belediyesi, Kiiltiir Yay., Mart 2004, s.53.

® evket PamukOsmanl Ekonomisinde Banl | k ve BilyiimeTarih Vakf Yurt Yay., stanbul 1994, s.36; Can,
a.g.e, s.44.
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Anadolu'da sosyo-ekonomik duruma bakldida 1535 ve daha sonraki tarihlerde verilen
kapitilasyonlar ile 1838'deki Balta Liman Serbd@staret Antlamas 'ndan en ¢ok etkilenen bélge
Bat Anadolu olmutur. 1535'te Frans zlara verilen kapittilasyonlart Benadolu’da 6nemli bir glc
olan Venediklilerin yan nda Frans zlarn da yer atmda etkili bir role sahiptir. 1579'dangiliz
Kralicesi Elizabeth ile yap lan kapitllasyon antteas daha sonra Bat Anadolu’ya demiryollar n
getirecek olan ngilizlerin ilk kez zmire ulamalar ile sonuclanmtr.” zmirin XVII. yizy lda
onemli bir ticaret liman haline gelmesinde 1581'dgilizler taraf ndan kurulan Levant Company
irketinin de pay olmuur. ngiltere’'nin Do u Akdeniz'deki ticaret tekeli olarak kurulan Levant
Company, merkezi devlete kawerel unsurlar gigclendirerek
Avrupal tlccara vergi, mal ve yikleme konular hadayl klar
sa lamay hedeflemtir. ngiliz sermayesinin Turkiye'ye ihrag
edilmesinde en etkin roli oynayan anoniinketlerin yan s ra
Levant irket’'nin da Imas ndan sonrazmir'de yaayan veya
go¢ edip gelenngilizlerin de Avrupal ticcar n durumundaki
iyile meye katks olmuur® XIX. yizy!| zmiri Osmanl
toplumsal yap s icindeki dé melerden en ¢ok etkilenen kent
olmu tur. Yuzy | ba nda zmir ve gevresindeki ayan aileleri
kapitalizm ©6ncesi GOretim ilkilerinde egemenliklerini
surdurdrken, 1820'lerden sonra sosyo-ekonomiki dler
yaanm , hzla gelien Osmanl-Avrupa ticareti bir yandan
ihracata yonelik tar msal dretimi h zland r rken, & yandan
da ziraate dayal tar m d Uretim faaliyetlerinin gerilemesine
yol agm tr. 1850’lerden sonramparatorlua giren yabanc
sermaye, devlet borclaryla demiryollar gibi dticareti
geli tirmeye yonelik alt yap yat r mlar na yonelrtir.®

Yandaki Resim: XIX. yuzy [dazmirde demiryolu inas nda
ac lan tinel.

Dunyadaki sosyo-ekonomik deimler kar s nda Osmanl mparatorluu da demiryollar na
ilgisiz kalmam ve bu ceit yat r mlar en st seviyede destek goridil. Sultan Abdilmecid, tlkenin
sosyo-ekonomik gelmesi a¢ s ndan kumpanyalar & edici bir siyaset izlemtir. Ancak Osmanl
mparatorluu’nun demiryollar ina edebilecek kadar bilgi, teknik ve sermaye birikotan yeterli
elemana sahip olamamas , bu konuda yabarketlerle i birli i yap Imas n zorunlu hale getirntir.
Ozellikle K r m Harbi sonras 1888- 1896 y llar m#yollar yap mnn en yayg n oldw dénemdir.
Bu y llarda Alman sermayes¢ Anadolu ve Makedonya’'da, Frans z sermayesi Sukiakedonya ve
Bat Anadolu’da demiryolu iras na badam tr.*°

Yandaki Resim: XIX. yuzy I[dazmir'den bir
goruna.

Avrupal  sermayenin ve ngiliz
sermayesinin Osmanl topraklar nda eden
demiryolu hatlar ndaki ortak 6zelli tamamen
kar amac gldulerek yap Im olmas ndadr.
Demiryollar n n gecece gluzergahlar
belirlenirken 6zellikle nifus yaunlu u fazla,
topraklar verimli ve Avrupa ile kolay ulan
olan zengin bélgeler tercih edilntir.**

" A. Nedim Atilla, zmir Demiryollar , zmir Biiyik ehir Belediyesi Kiiltiir Yay nlar ,zmir 2002, s.30.

8 Abdullah MartalDe i im Siirecindezmir'de Sanayileme Dokuz Eyliil Yay nlar , zmir, 1999, s.35.
®Martal,a.g.e , s.39.

¥ pamuka.g.e, s.37.

™ Orhan Kurmu, Emperyalizmin Turkiye'ye Giti, Bilim Yay nlar , Ankara 1982, s.20; E. Ziya Kar@smanl
Tarihi, Cilt VII, TTK Yay nlar , Ankara 1999, s.20.
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Bdoylelikle i¢ kesimlerde yeten tar m drlnlerinin ve derli madenlerin demiryollar vas tas yla
limanlara ve daha sonra da kendi Ulkelerine kdkgylulatrimas salanm tr. Daha sonra yap lacak
olan Alman ve Frans z demiryolu hatlar da strateg ticari amaclara hizmet etrtir.

Osmanl yonetimi ekonomik a¢ dan da demiryollariimi@ya¢c duymutur. Ula m sorununu
¢cozimleyerek Uretimi artt rabileceklerini, boyleéear gelirlerinin yikseleceni Umit etmi lerdir.
Ayr ca demiryolu sayesinde ticaretin gefiesiyle birlikte tar msal vergilerin yan sra giiikr
vergilerinde de art salamay hedef edinmierdir. Bat Anadolu'da Rum, Ermeni, Yahudi
topluluklar aras ndaki anlenazl klar bir yana, k rsal kesimde orgitlenrdieybek, Yorik ve Cerkez
cetelerine kar bdlgeye asker sevk yat nda demiryollar ndanast# edilebilecektir. Osmanl yonetimi
icin ileriki y llarda verilecek her tirli demiryolimtiyaz nda en 6nemli faktdr, gefhekte olan
ayr mc hareketlerin besledi kaynaklar ortadan kald rmak niyetidir. Balkardar ve Ege’deki
ayr mc hareketlerde 6n plana ¢ kan daha cok dik faldu undan, demiryolu irketlerinden bu
anlamda beklenen, iktisadi-sosyal g birli ine katk ve ayn amaca hizmet etme anlam nda idari
askeri denetimdit? Nitekim daha sonraki y llarda Anadolu'da inedilecek demiryollar igin verilen
Ba dat hatt gibi projelerin imtiyazlar ndan beklenen énemli getirilerinden biri de bu sefer an
edilecek olan demiryoluyla Anadolu’nun birilnin sa lanmas olacakt r. Bu béamda en son verilen
Chester imtiyaz n n Anadolu’da kalan etnik gruplee dncelikle Kirtleri kapsama arzusundaki tavr
tesadiif olmasa gerekdit.

a) zmir-Ayd n Hatt :

ngilizlerin ilk imtiyaz talebi zmir'i Bat Anadolu’ya balayacak zmir-Ayd n demiryolu
projesidir. zmirli ngiliz tiiccar Robert Wilkin’in giriimleri neticesinde 23 Eylil 1856’darket
olu turma ve demiryolu ira etme hakk bu yatr mc gruba verilmii. irket ile yap lan anlamaya
gore; demiryollar nn 70 knvlik ilk bélumid 1860 Eyll ay nda bitirilecektir. Buna kat k Osmanl
hikimeti demiryolunun ilk bolimadndn a¢ hdan sonra 50 y | stireyle her yitket sermayesinin %6
kadar bir kéar garanti edecek veee kér bu oran n alt na dérse Ustliini tamamlamay kabul edecektir.
Demiryolunun iletmeye ac¢Ilmas ndan sonraki 50 ylda ve bundamasorher 20 ylda Osmanl
hikimeti s6z konusu irketle anlaarak demiryolunu satn almak hakk na sahip olacakt
Demiryolunun sanda ve solunda yer alan 30’ar millik mesafe icirdien ve devlete ait tim kdmar
madenlerinin irket taraf ndan iletilmesi kararlat r Im tr. Anla maya ayn kesimlerdeki ormanlar ve
ta ocaklar da dahil edilmiir. Bitiin bunlara ek olarak Osmanl hikiumeitketin yonetimine
kar mamaya s6z verdi gibi Ayd n demiryolu ile rekabet edebileceikketlerin kurulmas n dnlemeyi
taahhiit etmitir.**

Ancak sermaye sorunu nedeniyle imtiyaz amblas gerei ilk 70 km'lik hat
tamamlanamamt r. Hukumet ise irketin yonetimine el koyma hakk na sahip olduhalde herhangi
bir i lemde bulunmamtr. Osmanl hikimetiirkete tan nan imtiyaz uzatnr. Bu balamda 28
Aral k 1860'ta zmir-Torbal hatt hizmete ag¢lIntr. Osmanl hikimetinin Ayd n demiryolunu
desteklemesinin énemli nedenlerinden biri de bdgediretim ve ihracat artt racadui tncesidir.
Nitekim Ayd n demiryolunun brit tama gelirleri 1861- 1869 aras nda 3 bin 930 stddim 36 bin 350
sterline yiikselmtir.™® 1879 ve 1888 vy llar ndaki imtiyazlarla demiryoluinara ve Denizli'ye
ulam tr.

b) zmir-Kasaba Hatt :

ngilizler Buyik Menderes Havzas 'nda kurduklar demiu ile bélgedeki Uretimi kontrol
edebilmeyi hesaplamard r. Bu dénemde Bat Anadolu’da énemli bir hawtaha vard r: Gediz
Havzas . Gediz Nehrinin kylarnda da o gunlerdényann en kaliteli ¢ekirdeksiz tUzumleri
Uretilmekte, 6te yandan yiz binlerce me ac n n palamutlar ndan deri sanayinde kullan laniaga
elde edilmektedir. Bu nedenlemir'den balayarak o zamanlarda ad Kasaba olan Turgutlu'yaiséa
Uizerinden ulaacak bir demiryolu hatt planlannr.

2Can,a.g.e. 5.46.
13can,a.g.e. s.47.
¥ Kurmu, a.g.e, s.138.
15 Atilla, a.g.e, s.2.
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ngiltere, Gediz hatt n n demiryolu hakk n alaralafs z egemenline tamamen son vermeyi
amaclamtr. Bu do rultuda 4 Temmuz 1863'temir-Kasaba Temdidi demiryolu hatt n n imtiyaz n
Bab- Ali'den almay baarm tr. Edward Price adl bimgiliz giri imcinin ad na, % 6 kar garantisiyle
verilen bu imtiyaz kullanmak amac yla kurulan “Smg- Cassaba Rollway Company” adirket
yap m cal malar na 1864’te b&m tr.
Bat Anadolu'da 2. demiryolu hattnn
kurulmas izni  verilmesi Kasaba
(Turgutlu) ilcesinin Gediz Havzas'nn
tar msal UrUnlerinin topland en blyuk
yerle imlerinden biri olmas yla ilgilidir.
Bu y llarda zmir, art k dounun mallar n
batya aktaran tek liman dédir. Zira
Avrupa, zmir yolu ile ald bu day ve
batin di er maddeleri Anadolu’nun der
limanlar aracl yla da
sa layabilmektedir. Bundan bdyle Ege
yoresi kendine has urlnlerini ihracata
yoneltmi tir. Uzim, incir gibi maddeler
Amerika pazarlar na ulan tr. Palamut, titiin ve der taneli Urlnler Ege’nin da donik ulam
sistemini ayakta tutmaya cah tr. te kent ve ¢evresi bu durumdaykemwilizler imtiyaz hakk n
elde etmitir.

zmir-Kasaba Demiryolu irketi 800 bin Tirk liras bir sermayeyle kurulmwe Osmanl
HukUmeti bu hat icin %5 kar garantisi vertii. Bu hat Kasabaya ulmann d nda iki dnemli
misyona daha sahiptir. Bu da kentin Buca, Seydiképliyolerinde Ayd n demiryolunun ula
baary di er iki 6nemli banliyd olan Karyaka ve Bornova'da da yakalamaKfr.irket 3 y | icinde
93 km’'lik zmir-Kasaba hatt n tamamlartr.

Bat Anadolu'da yap lan demiryollar na paralel @llarartan bdélgenin iktisadi cekicili
bolgede nufuz miucadelesi veren 6zelikle Fransa keafAya’'n n ileride ngiltere ile rekabetini de
artt racakt r. Onceliklezmir'de daha 6nce r ht m n ias n gergekldirdi i icin bu alanda tekel haline
gelerek énemli bir avantaj elde eden Fransgilizlerin en ciddi rakibidir:” Nitekim Fransa kazancl
¢kt burhtm savann yan srazmirde tramvay ve su dda m imtiyazlar alarak micadelesini
surdirecek ve 1893 ylnda diplomatik ve ticari ipkhlar neticesinde zmir-Kasaba hatt n
ngilizlerden satn alarak bolgede nifuz alan yaeatsavanda onlardan geri kalmadn
ispatlayacakt I° Bolgeye daha sonra giren o6zellikle ithalattagilizlerin en énemli rakibi olan
Almanlar da mparatorluun genelinde elde ettikleri bar lara paralel olarak bdlgeye yereeklerdir.
Bu rekabetin sonucu olarakemirden Turgutlu’ya kadar olan bolum ile Manisar® aras n
ngilizler, Soma-Band rma aras ile Akhir-U ak aras n ise Frans zlar metmilerdir. zmir-Kasaba
demiryolu s ras yla Bornova, Kayaka, Manisa ve Turgutlu’ya ula tr. Demiryolu inas sras nda
bir problem ¢ kmamas icin Gediz Nehri'nin kanl klar n dnlemek amac yla nehrin yatavienemen
yak nlar nda dei tirilmi , bdylece zmir Kdrfezi'ni tamamen doldurmas n n 6éniine gecimduna
gidilmi tir. Bu durum demiryollar n n caafyaya olan etkilerine drnek tal etmektedir.

Manisa’ya demiryolunun ulanas yla birlikte 6zellikle kervanlarla yap lan t@ac | k sona
ermi tir. zmir'den 65 km’lik bir mesafeyi demiryolunun 3 sagii k sa bir slirede anas , deveciliin
onemli bir meslek oldw Menemen’de ekonomik yam n yenidenekillenmesine yol agnmtr. Ayd n
demiryolunda olduu gibi Kasaba hatt nda darket geleneksel kervan ticaretiyle rekabet etmek
zorunda kalmt r. Bu hatt n ilk hedefi olan Kasaba 10 Ocak 18&thinde ulama ac¢Im tr.

Kasaba hatt iki yonli olmdur. Bunlar 76 km’lik Kasaba-Salihli-Alahir hatt ile 92 km’lik
Manisa-Soma hattdr. 1872 y|nda Osmanl hukunettt n Alaehir'e kadar uzatImasn kabul
etmi tir. mtiyaz siresi 1891'e kadar uzat | rken yeni biratglama yap Im tr. mparatorluk %7

16 Atilla, a.g.e.,s.109.
Y Kurmu, a.g .e.s.160- 163.
BKurmu , a.g.e.s.163- 169.
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faizle birlikte 500 bin liral k hisse senedinin ledidi 6dedii anda hatt n sahibi olabilecektim aat
dunyadaki en buyilkngiliz yuklenici firmas olan By- Liss’in almasngiltere’nin bu ie ne kadar
onem verdiinin gostergesidit? Ancak ngilizlerin bu denli gelimesi tehlikeli olmaya bdam |,
Osmanl mparatorluu politik ve stratejik kayg larla bu hatt mgilizlerden al nmas n isterken,
Ozellikle Frans zlar konuya ekonomik ac dan yakdalard r. Ancak yine de 1866’dan sonra Ege’de
mevcut demiryolu ietme hakk na sahip olan devlatgiltere’dir. zmir-Kasaba hatt imtiyaz nn
ngiltere’ye verilmi olmas Bat Anadolu’dangiltere’ye gicli bir tekel tan m olacakt r. Hatlar n
yayld alan dikkate al nacak olursamir'e ¢ kacak yabanc ordular rahatl kla Marmara v
stanbul’a kadar erebilecektir. Bu dilnceler dorultusunda hatlar ic kesimlere, do/a doru
kayd rlm ? ve hatt n ngiliz imtiyaz ndan ¢ kmas icin Alahir-Afyon hatt satn al nmtr. Bu
hatt n geri al nmas eski antlmaya gore kilometre bana 13,775 frank oldw halde 18.000 frank
olarak tahsil edilmitir. Yeni irket yeni hisse senetleri ¢ kararak sermaye artma gitmitir.
Hisselerin %70’i Frans zlar taraf ndan sat n al im Osmanl lar bu yeni anlena uyar nca kilometre
garantisi 6ddemek icin Ayd n, Denizli ve Saruhan cgddar nn &ar gelirlerini gostermierdir.
Bunlar n yetmemesi halinde incir, zeytin, pamuk meyan koékl &rlar da dahil olacaktr. Eer
bunlar da vyeterli olmuyorsa Selanitanbul, Haydarpa-Ankara ve Eskehir-Konya tren
hatlar ndaki kilometre garantisi fazlas ¢demniaé harcanacakt?-

Rayl Sistemin Sosyo-Ekonomik Etkileri:

Bat Anadolu’da ina edilen demiryollar bdélgenin sosyo-ekonomik mithd Ik demiryolu
hatt ndan en buyuk ¢ kar dayan grup zmir'deki ngiliz tiiccarlar olmutur. ngiliz tlccarlar nifus
art n gerekge gostererek ticaretin diizenlenmesinéteshhibi olmak amac ndad rlar. Bu daltuda
1868'de ¢ kar lan irade ile az nl klar n Belediyeedlisi'nde temsil edilmeleri séanm tr.

Bdlgede ina edilen bu demiryollar ile gelen hareketlifi yol act donu imler, herhangi bir
bolgenin bu ddénemde gecirdi tarihsel ve ekonomik deé imlerin incelenmesi ile kolayl kla
anla labilir. Bu boélgelerde madencilikten tar ma kadhiitin ekonominin Avrupa pazarlar n n
intiyaclar na gore ekillendirilmesi s6z konusudur. Gedin iktisadi ili kiler, kapitalizmin ortaya
¢ kmas na ve bunun sonucunda kapitalizm sonrasa dahi toplumsal eamay salama misyonunu
tan m gerei Ustlenecek olan ¢i snfnn domasna sebep olmwr. Kapitalizm yanls cevreler
icinse Avrupa merkezci moderntee dediimiz bu sire¢ zaten uygartaa anlam na geldi icin her
yoniyle olumlu gdrilmitir.?

Anadolu demiryollar ve Badat demiryolu Chester projesinin bir anlamda Oonodisiu tur.
stanbul’dan bday p tim Anadolu’yu kapsamas 6ngérilen ve Mezapota’dan gecerek Bdat ve
uzun vadede Basra Korfezi'ne utaas planlanan bu demiryollar n n geg¢tiopraklardaki tim yeralt
kaynaklar n iletme hakk demiryolunu déyecek irkete ait olacaktr. Bu da Mezopotamya’daki
zengin petrol yataklar tahminleri nedeniyle bujelerin bir duygu projesi olmas nn yan sra bir
petrol projesi olarak derlendiriimesine sebep olrur.?

Osmanl mparatorluu XX. yizy la girerken yizy Il k bir “Bat|lama” seriiveni sonucu,
Avrupa sermayesinin en 6nemli sdmurd alanlar ndansémiriden daha fazla pay almak igin
micadele edilen coafyalardan biri haline gelrtir. Demiryollar da Osmanl mparatorluu’nun
kilometre garantisi uygulamas sonucu Avrupal seyedarlarn karl birer yatrm arac haline
gelirken, 6te yandan sermayeyi ihra¢ eden llke ekdsi icin ucuz hammadde ve g da maddeleri ve
mamul maddelere pazar yaratmadkiini yuklenmilerdir.

Osmanl mparatorluu icin demiryollar Bat ekonomisine daha cok lmal | k anlam na
gelmi tir. Hizmete a¢ lan demiryollar n n siyasal ve ekamk alanda katk sdaamas amaclanntr.
Askeri birliklerin mparatorluk s nrlar icinde nakledilmesini kolaylan , tar msal ekonominin

Y Atilla, a.g.e, s.114.

20 C nar Atay,Osmanl dan Cumhuriyetemir Planlar, Ya ar E itim ve Kiltir Vakf Yay nlar, zmir 1998,
S.87.

2L Atay, a.g.e, s.87.

% Bjlmez Can,a.g.e.,s.49.

% Bilmez Cana.g.e. s.52.
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geli mesine katk da bulunmtur. Demiryollarn n salad ta ma kolayl ihracatn da artmas na,
buna bal olarak 6demeler dengesindeki ag kapat Imas na katk seam tr.

Demiryollar Osmanl ekonomisine dad olumlu sonuglar n yan s ra buyuk tahribatlara
da neden olmuur. Demiryollar n n gectii yerlerde daha 6nce ulan salayan kervanc lar siz
kalm lardr. El icili ine dayal olarak atblyelerdelénen Osmanl Urlnleri fabrikalaa strecindeki
Avrupa sanayisiyle rekabet edemetini

Osmanl tebaas nn yam giin gectikce etkisi artan oranda Osmanparatorluu ve siyasi
liderlerin denetimi d ndaki gugcler taraf ndan belirlenir hale geltiii Giderek daha ¢ok Osmanl
ciftcisi uzak pazarlarda satImak Uzere Uretim yakauluslararas piyasan n belirsizliklerine tabi
olmu lard r. Ayr ca satt klar tar m drtinleri kat nda elde ettikleri geliri giderek daha fazla Avaup
yap s giyim kuam ve hatta yiyece& harcamaya bm lard r. Demiryollar ceitli bélgeler aras nda
i ¢i akmn da hzlandrmtr. Kendi icine kapal olan koyler demiryollar yssinde blyuk taa
yerle im merkezleriyle yak n iliki icine girmi lerdir.

Sonug: Demiryollar Avrupa merkezli modernlme ve dolay s yla kendi ¢ karlar na goére
donltirerek sémirgeléirme sireci yontemlerin en etkilisi ve en gaii idir. Nitekim Osmanl
mparatorluu'ndaki yabanc sermayenin %50'sinin demiryoluletimine yoénelik olduu
gorulmektedir.

XX. yuzy la girerken demiryollar mparatorluk icindeki topluluklar n “uluslana” strecinin
h zlanmas nda ve devletin bat| anlamda merkeziksinde rol oynamtr. Osmanl ydnetimi icin
asayiin kontrol alt na almas nda da kolayl k anlam ndegebu gelime, ayn zamanda Bat n n (ticari
irketleri, e itim kurumlar ve misyonerlik calmalar ile) Osmanl mparatorluu ¢evresine dolays z
ula mas anlam na da gelmekte ve sonug¢ olarak boldemitrolll alt na al nmas na da hizmet etmi
olmaktad r.

Demiryollar Osmanl mparatorluu icin Bat ekonomisine her giin daha c¢ok Id&
anlam na gelmtir. 1k olarak d borclanmayla bdayan bu bal | k streci, demiryolu inaat igin
yabanc sermayeye verilen imtiyazlarla daha da aytstermitir. Ozellikle 1880’ lerden sonra
Osmanl mparatorluu uluslararas demiryolu savarnn en iddetlilerine sahne olmtur.
Demiryollar bdlgeleraras ticareti getdtmek ve “ulusal” bir ekonominin gelnesine katk da
bulunmaktan ¢ok, Avrupa sermayesi icin ekonomilpwettik nifuz alanlar na donmtiir. Dolay s yla
Osmanl mparatorluu yabanc sermaye icin a¢ k pazar haline gealmiSonug¢ olarak Osmanl
mparatorluu d borclanma ve demiryolu imtiyazlar n n etkisiyle ipa emperyalizminin kontrold
alt na girmitir. Avrupal devletlerin Osmanl topraklar nda pama yar na girmesi ve bunda
uzlama salanamamas yiizy | n en 6nemli olaylar ndan birirola Diinya Sava’n n ya anmas na
sebep olmuur. Fakat tim bu olumsuzluklar na maen demiryollar Osmanl Devleti'ne 6zellikle
ekonomik ve askeri bak mlardan faydalaa tr. Ayr ca ula m imkanlar n n iyilemesi ile devletin
merkezilemesinde 6nemli ad mlar at Inir. Uretilen art Uriiniin i¢ ve d pazara sevkiyat , ticaret ve
sanayileme faaliyetlerinde kolayl klar, savarda askeri hareketlilin salanmas noktalar nda da
kayda deer gelimeler demiryollar n n gelimi ile do ru orant| olarak gercekleni tir. Bu hususlar
da demiryollar incelenirken g6z ard edilmemelidir
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